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Das System der Einfahrregalanlagen dient zur Lage-
rung homogener Produkte mit einer groBen Anzahl
von Paletten pro Artikel. Dieses System erlaubt
sowohl horizontal als auch vertikal die maximale
Nutzung des verfligbaren Raumes.

Die Anlage besteht aus einer Gruppe von Regalrah-
men, die Ladegassen mit Auflageschienen fur die
Paletten bilden. Die Stapler fahren in diese Ladegas-
sen ein, wobei sie die Paletten oberhalb der
gewdinschten Abstellebene transportieren.

Jede Ladegasse verfligt zu beiden Seiten Uber
Auflageschienen auf mehreren Ebenen, auf denen
die Paletten abgestellt werden.

Die Widerstandsfestigkeit der verwendeten Mate-
rialien dieser Regale ermdglicht auch eine Lagerung
von schwer beladenen Paletten.

Lager mit Einfahrregalanlage



Allgemeine Merkmale

Generell kénnen in einer Einfahrregalanlage so viele Artikel gelagert werden, wie La-
degassen vorhanden sind. Die Anzahl der Paletten ist von der Lange und Hohe der La-
degasse abhangig.

Es empfiehltsich, in einer Ladegasse nur eine Artikelnummer zu lagern, um ein unnoéti-
ges Handling der Paletten zu vermeiden. Die Ladnge der Ladegasse ist abhangig von der
Anzahl der Paletten pro Artikel, dem verfligbaren Raum und der Lagerzeit.

Das Fassungsvermogen von Einfahrregalanlagen ist dem herkémmlicher Palettenrega-
len Gberlegen, wie aus den folgenden Zeichnungen hervorgeht. Diese zeigen einen La-
gerraum mit drei Raumaufteilungen und unterschiedlichem Regallayout und Fas-
sungsvermogen.
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Haufig werden in einem Lager herkdmmliche Palettenregale mit Einfahrregalen kom-
biniert, wobei die Einfahrregalanlage fir Produkte mit hohem Warenumschlag einge-
setzt wird.

(200 Paletten in Einfahrregalen und 183 Paletten in
herkdmmlichen Palettenregalen)
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Lagerverwaltung mit Einfahrregalanlagen

Drive-in

Dies ist die haufigste Form der
Verwaltung von Einfahrregalan-
lagen. Die Regale erfillen die
Rolle eines Magazins. Das Ein-
und Auslagern erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge Uber einen
einzigen Gang.

Drive-through

Die Regale werden in diesem Fall
als Ausgleichslager verwendet,
wobei die Ladung zweifach,
namlich von beiden Seiten des
Regals, zuganglichist.

Dieses System ermdglicht den
Ausgleich von Produktionsun-
terschieden, z.B. zwischen Hers-
tellung und Versand, zwischen
Produktionsphase 1 und Produk-
tionsphase 2 oder zwischen
Produktion und Laderampen.

A

B Abfolge beim EINLAGERN:

C AB,C,D
Abfolge beim AUSLAGERN:

D D,CBA
LiFo-Prinzip
(Last-in, First-out],
diezuersteingelagerte
Ladungwird zuletzt
ausgelagert.

A

B Abfolge beim EINLAGERN:
AB,C,D

C Abfolge beim AUSLAGERN:
AB,C,D

D

FiFo-Prinzip

(First-in, First-out),
die zuersteingelagerte
Ladungwird zuerst
ausgelagert.
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Grundkonzepte

Hubstapler

Die Hubstapler fahrenin diese Ladegasse ein, wobei
sie die Paletten oberhalb der Abstellebene transpor-
tieren. Als Stapler kommen bei Einfahrregalanlagen
Gabelstapler und Schubmaststapler zum Einsatz.

Im Unterschied zu herkémmlichen Palettenregalen
erfolgt das Handling der Paletten an deren Breitsei-
te d.h. quer zu den Palettenkufen. Der Stapler stellt
die Paletten mit den Kufen auf den Auflageschie-
nen der Einfahrregale ab. Die Belastung der unteren
Palettenkufen ist dabei sehr hoch, sodass nur Palet-
tenin gutem Zustand zum Einsatzkommen darfen.

Aus den folgenden Abbildungen ist das richtige
Abstellen der Paletten ersichtlich (Abb. 1).

Die Paletten durfen nur dann anders abgestellt
werden, wenn ihre Stabilitat und Festigkeit sowie
das Gewichtder Ladungdies zulassen.

Ist die Ladung groBer als die Palette, so unterschei-
den sich die Distanzen A und B (Abmessungen der
Palette) von den Distanzen A' und B' (Abmessungen
der Ladung), was sich auf die Abmessungen der Re-
gale sowie der Stander auswirkt. Dieses wird im
Abschnitt Toleranzabstande dargestellt.

Abb. 1
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Abb. 2

Die Stapler fahren in den Ladegassen, weshalb die erforderlichen Abstande fir die Einhal-
tung der Arbeitssicherheit zu berechnen sind. Bei der Planung der Anlage sind bestimmte
Abmessungen zu berticksichtigen:

A. Gesamtbreite des Staplers. Auf beiden Seiten des Staplers ist ein Mindestabstand
von 75 mm bis zu den senkrechten Elementen des Regals einzuhalten. Dieses ist
beim Abstand zwischen den Standern (Distanz X) zu bertcksichtigen.

B. Schutzkafig des Staplers. Hier ist ein Mindestabstand von 50 mm zu den Aufla-
geschienen (Distanz Y) einzuhalten.

Cund D. Hohe des Unterteils sowie des Schutzkafigs des Staplers. Darf die Distanzen Z und
Y nicht Gbersteigen.

E. Maximale Hubhdhe. Muss die Distanz W um mindestens 200 mm Ubertreffen.



Berechnungsgrundlagen

Normen und Empfehlungen

Fur die Regalherstellung bestehen verschiedene Normen und Empfehlungen, die
zwar nicht verpflichtend sind, da sie sich nicht auf dieses Regalsystem beziehen, je-
doch in einigen ihrer Absatze Kriterien und Richtlinien enthalten, die von Mecalux zur
Berechnung der Einfahrregale herangezogen werden.

NBE-EA-95. Estructuras de acero en edificacion (Stahlgeriisteim Bauwesen)
F.E.M. Dokument 10.2.07 (Entwurf)

RAL-RG 614/2. Lager und Betriebseinrichtungen Gutesicherung (Deutschland)
S.ILM.MA. Syndicat des Industries de Matériels de Manutention (Frankreich)
S.E.M.A. Storage Equiment Manufacturer Association (GroBbritannien)

Berechnungskriterien

Mecalux bertcksichtigt bei der Berechnung von
Einfahrregalanlagen die in den genannten Normen
und Richtlinien genannten Hinweise. Diese Richtli-
nien werden insbesondere bei folgenden Berech-
nungen angewendet:

1. Horizontale Krafte aufgrund evtl. Abweichun-
gen bei Herstellung und Montage.

. StoBeder Stapler.

. Maximale Verformung der Stander.

. Mindestauflage der Paletten.

u A W N

. Maximale Biegung der Auflageschienen der
Paletten.
6. Sicherheitskoeffizienten.

1. Horizontale Krafte

Neben der vertikalen Last durch die Paletten ist bei
der Berechnung die Wirkung eines auf die einzel-
nen Stander wirkenden horizontalen Kraftesystems
in der GroBe P/200 zu berticksichtigen (wobei P die
Last pro Stutze durch die gelagerten Paletten dars-
tellt) (Abb. 1).

Diese Krafte stellen die Auswirkungen evtl. Abwei-
chungenbeiHerstellung und Montage dar.

P/200
-

~<— 35kg

P/200

P/200
-

P/200

Abb. 1. Bei der Berechnung beriicksichtigte Kréfte.
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2. Stofe der Stapler

Bei der Berechnung werden entsprechend den
Normen und Empfehlungen StéBe der Hubstapler
mit einer Kraft von 35 kg an der ungunstigsten
Stelle berticksichtigt (Abb. 1).

3. Maximale Verformung der Stander

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass
die maximale Verformung der Stander bei Einwir-
ken der Krafte und Reaktionen der vertikalen und
horizontalen Lasten 25 mm nicht Gberschreiten darf
(Abb. 2).

Die Tatsache, dass die Ladung Uber die Palette vors-
tehen kann, hat wichtige Auswirkungen auf die
Auslegung und Lange der Trager und somit auf die
Berechnung der Stander. Je langer die Trager, desto
groBer ist die Beanspruchung der Stéander, sodass
die verwendeten Profile starker ausgelegt werden
mussen.

4. Mindestauflage der Paletten

Als Sicherheitskriterium gilt:

Eine Palette, die vollig auf eine Seite geschobenen
wird, muss auf der anderen Seite noch mindestens
30 mmaufliegen (Abb. 3).

25 mm

Abb. 2. Verformung der Sténder.

Zentrierte Palette

Verschobene Palette

Mindestauflage

30 mm

<—

Abb. 3
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Berechnungsgrundlagen

5. Maximale Biegung der Auflageschienen
der Paletten

Die maximale Biegung bzw. Verformung der Aufla-
geschienen fur die Paletten darf L/200 des Abstand
zwischen den Auflagern nicht Gberschreiten. Da es
sich um asymmetrische, offene Profile handelt,
erfolgt die Berechnung der Schienen mit Hilfe von
Programmen endlicher Elemente (Abb. 4).

6. Sicherheitskoeffizienten

Als Multiplikationsfaktoren der Lasten werden je
nach den untersuchten Lastkombinationen die
Werte 1.0, 1.33 bzw. 1.50 herangezogen. Von den
Ergebnissen hangt die Art des verwendeten Stan-
derssowie des Tragersab.

12

Abb. 4. Erprobungsbeispiel einer Auflageschiene fir Einfahrregalanlagen.
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Berechnungsgrundlagen

Stabilitat der Regale

Die Stabilitat der Regale muss sowohl in der Langs-
alsauch in der Querrichtung gewabhrleistet sein. Die
Querebene schlieBt die Rahmen ein, wahrend die
Langsebene im rechten Winkel zu den Ladegassen
verlauft (Abb. 5und 6).

Querstabilitat
Die Querstabilitat wird durch die Steifigkeit der Rah-
men und der Diagonalen, sowie aufgrund der
Verbindung derselben Gber die Auflageschienen
gewadhrleistet.

Langsstabilitat

Die Langsstabilitat wird durch folgende Vorrichtun-

gen gewahrleistet:

- Verankerungen der Rahmen (2 Dubel pro Rah-
menful3).

- Ein System von horizontalen Verstrebungen auf
der obersten Ebene des Regals mit dem Ziel, eine
Verformung auszuschlieBen.

- Verbindungslangstrager oben.

- Ein System vertikaler Verstrebungen auf der
Ruckseite der Regale (nur beim Drive-in-System),
die Belastungen direktin den Boden ableiten.

1) Verbindungsliangstriager oben
2) Horizontale Verstrebungen
3) Vertikale Verstrebungen

4) Rahmen

Abb. 5. Stabilitét der Regale beim 9

Drive-in-System.
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- Im Fall von Drive-through-Regalen, bei denen die
Einlagerung auf der einen Seite und die Auslage-
rung auf der anderen Seite erfolgt, werden auch
die genannten horizontalen Verstrebungen ange-
bracht, wogegen die vertikalen Verstrebungen
durch Versteifungen ersetzt werden (Abb. 6).

1) Verbindungslangstrager
oben

2) Horizontale Verstrebungen

3) Vertikalsteifes Kabel

4) Rahmen

Abb. 6. Stabilitat der Regale beim
Drive-through-System.

©

)
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Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Stander

Die Stander stellen das wichtigste Element der Einfahrregale dar. Beiihrer Berechnung

ist daher groBte Sorgfalt anzuwenden. Im Gegensatz zu anderen Lagersystemen sind

bei dieser Art von Regalen die Stander nicht nur Druck- sondern auch Biegekraften

ausgesetzt. Aus diesem Grund mussen sie Uiber die notwendige Widerstandsfahigkeit

verfligen.

Mecalux verflgt Gber ein leistungsfahiges EDV-Rechenprogramm, mit dem unter Be-

rucksichtigung der unterschiedlichen, auf die Anlage wirkenden Lasten und Krafte

samtliche moglichen Lastkombinationen berechnet werden, wobei die unglinstigste

Hypothese fiir Spannung und Verformung ermittelt wird (Abb. 7).

Abb. 7. Lastkombinationen zur
Berechnung der Stander.

100 % Q ==> HERVORRAGENDE STABILITAT BEI UNTERSCHIEDLICHER BELASTUNG

Die aufgrund dieser Berechnungen eingesetzten Stander verfligen Uber eine speziell

fur die jeweilige Anlage ausgelegte Geometrie und erfillen samtliche Anforderungen

fur die Lagerung unter Berticksichtigung von Hohe, Last und Aufteilung der Anlage

Abb. 8. Eingesetzte Stander.

(Abb. 8).
ANZAHL DER | ANZAHL DERBERECHNETEN
KOMBINATIONEN
LADEEBENEN (ohneBoden) [80 ] [101]
! 5
2 29 ) ,
[e)}
3 185 2 2
4 1.241
5 8.525 80,5 101 122 162
6 59.189
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Bestandteile

Grundelemente fiir
Einfahrregalanlagen

1) Rahmen

2) LangstragerEinfahrregal
3) Halterungen

4) GP-4-Schiene

5) C-Schiene

6) Standerfuf

7) ObereVerstrebung

8) Riickseitige Verstrebung

9) SchutzkappeFiihrungsschiene

10) Fihrungsschiene
11) Ausgleichsplatten
12) Verankerungen

18

Rahmen

Die Rahmen bestehen aus zwei
Standern mit Diagonalstreben,
FuBen undZubehor. Alle 50 mm
verfligen sie Giber Nuten zur
Aufnahme der Langstrager und
Auflagern. Die Breite des Rah-
menswird durch die Abmessun-
genderLadegasse, die Hohe
des Regals sowie die Abmessun-
genund das Gewicht der Palet-
ten bestimmt.

®—
®

Standerfuf

Der Standerfu3 ist Teil des Rahmens.
Erkann zweiVerankerungen sowie
die Ausgleichsplatten aufnehmen.
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C-Schiene

C-Profil, 100 mm hohes Stahlblechprofil zum
Abstellen der Paletten. Wird dann eingesetzt,
wenn die Ladung Uber die Paletten hinausragt.
Die C-Profile verden mit Hilfe der C-Halterun-
gen mitden Rahmen stitzen verbunden.

10

Fiihrungsschienen und Schutzkappen

Erleichtern die Bedienung der Stapler und bieten
Schutz vor unbeabsichtigten StoBen.

18
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Verstrebungssatz
Je nach Raumaufteilung werden zur Gewahrleis-
9 GP-4-Schiene tung derStabil.ita'lt zwei nebeneinand.er liegende

Ladegassen miteinander verstrebt. Die oberen,
Winkelférmiges Auflageprofil horizontalen Verstrebungen miissen sich dabei
flr Paletten, aus verzinktem in der selben Gasse mit den riickseitigen, vertika-
Stahlblech, dass das Zentrieren len Verstrebungen befinden, da letztere die
der Paletten mit einem Mini- Belastung auf den Boden tibertragen. Die
mum an Platzverlust (50 mm) Anzahl der verstrebten Gassen ist abhdngig von
ermdoglicht. Die Schienen wer- den auftretenden Belastungen. Diese wiederum
den mit Hilfe von GP-4-Halte- hangen mitdem Gewicht der Ladung, der Hohe
rungen mitden Rahmenstdt- der Regalanlage, der Anzahlan Ebenen und der
zenverbunden. Tiefe der Ladegassen zusammen.

19



Toleranzabstande

Konstruktionen mit GP-4-Schienen

Die GP-4-Schieneist die ideale L6sung, wenn alle zu
lagernden Paletten und deren Ladung die gleichen
Abmessungen aufweisen. Die Paletten werden
zentriert, sodass die Ladung nicht gegen das seitli-
cheTragwerk der Regale stoBen kann.

Die Winkelform der GP-4-Schienen verleiht diesen
eine besonders hohe Tragfahigkeit bei einem Ho-
henverlust von lediglich 50 mm (Teil des Profils un-
terhalb der Palette). Auf diese Weise kann der Ho-
henabstand zwischen den Ebenen verringert oder
die Arbeitstoleranz erhoht werden (Abb. 1).

Die Breite der Ladegasse ergibt sich aus der Abmes-
sung der Frontseite der Palette plus den seitlichen
Mindestabstanden. Steht die Ladung Uber die Palet-
te hinaus, so muss zum einen die Ladegasse breiter
und zum anderen die Halterungen langer sein, da
die ganzlich auf eine Seite verschobene Palette
noch mindestens 30 mm aufliegen muss, wie auf
Seite 71 (Abb. 2) angezeigt.

FRONTSEITIGE TOLERANZEN (in mm)

A B c D E
1.200 | 1.200 141 1.066 1.350
1.200 | 1.250 166 1.066 1.400
1.200 | 1.300 191 1.066 1.450
1.200 | 1.350 216 1.066 | 1.500
1.200 | 1.400 241 1.066 1.550

Der Mindesttoleranzabstand betragt 75 mm. Bei ho-
hen Paletten wird empfohlen, diesen Toleranzabs-
tand zu erhéhen.

Die Berechnung der frontseitigen Distanzen beruht
auf Paletten mit einer Frontseite von 1.200 mm. Fir
andere Paletten ist das gleiche Kriterium anzuwen-
den (Abb. 3).
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Abb. 2. Die Ladung steht nicht Gber die Palette hinaus
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Abb. 3. Die Ladung steht (ber die Palette hinaus.
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Hohe

Folgende Mindesthohen sind zu bertcksi-
chtigen:

F=Hohe der untersten und der mittleren Ebe-
nen=Hohe Palette+ 150 mm

G=Hohe derobersten Ebene=Hohe
Palette + 200 mm

H = Gesamthohe = mindestens die Summe
samtlicher Ebenen.

Die Distanzen F, G und H mussen jeweils
einVielfachesvon 50 mm betragen (Abb. 4).

Tiefe

Folgende Mindesttiefen sind zu bertck-

sichtigen:

X'=Summe der Tiefe aller Paletten (bei Uibers-
tehenderLadungist deren Abmessung zu
berticksichtigen) plus 35 bis 50 mm Tole-
ranzabstand pro Palette, je nach Anzahl
der Paletten (bei hoherer Anzahl wird ein
geringerer Toleranzabstand bericksich-
tigt) (Abb. 5).

Abb. 4

Y
sl A A
A
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Y
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)
A
YVY Y
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Abb. 5 '
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Toleranzabstande

Konstruktionen mit C-Schienen

Dieses System wird empfohlen, wenn Paletten mit
unterschiedlichen Frontabmessungen und grof3en
LadungsUberstanden zum Einsatz kommen, fir die
groBere Toleranzabstande notwendig sind.

Die C-Schiene erlaubt kein selbststandiges Zentrie-
ren der verschiedenen Paletten, die in einer Gasse
gelagert werden, und erfordert mehr Behutsamkeit
seitens der Staplerfahrer (Abb. 6).

Diese Losung erfordert eine Analyse der Paletten
zur Definition der Abmessungen der Halterungen.

Die folgenden Zeichnungen zeigen eine Lésung zur
Lagerung von Paletten mit 1.300 und 1.200 mm
Frontlange. In beiden Fallen ragt die Ladung nicht
Uber die Palette hinaus (Abb. 7 und 8).

22
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Hohe

Folgende Hohentoleranzen sind zu
berticksichtigen:

F= Hohe der untersten und der mittleren
Ebenen =Hohe Palette + 300 mm.
G=Hohe der obersten Ebene = Hohe Pa-

lette+ 200 mm.
H=Gesamthohe = Mindestens die Sum-
me aller Ebenen.

Die Distanzen F, G und H missen jeweils
ein Vielfaches von 50 mm betragen
(Abb. 9).

Fur die Tiefentoleranzen ist das gleiche
Kriterium anzuwenden wie bei der GP-
4-Schiene (Abb. 5).

Abb. 9

<
-

200

Hohe der Palette

L
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300
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Hohe der Palette
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Toleranzabstande

Untere Fiihrungsschienen

Die Fihrung durch Fihrungsschienen kommt aus
folgenden Grinden zum Einsatz:

- Um zu vermeiden, dass die Paletten gegen das sei-
tliche Tragwerk der Regale stoBBen.

- Um die Stapler im Inneren der Ladegassen mit
Hilfe von seitlich an den Staplern angebrachten
Radern zentriert zu fhren.

- Um StoBe gegen die Regale und Schaden an der
Ladung zu vermeiden und die Bedienung der
Stapler zu erleichtern.

Die Fuihrungsschienen werden far sehr lange Lade-
gassen empfohlen.

Bei Regalanlagen mit Fihrungsschienen ist zu
berlcksichtigen, dass die Breite zum Fuhren des
Staplers und die Breite und Toleranzabstande der
Fuhrungsschienen zur Berechnung der Breite der
LadestraBBe ausschlaggebend sind.

Beim gdngigsten System kommen LPN50-Profile
zum Einsatz, die auf am Boden befestigten Halte-
rungen aufliegen, sowie Schutzkappen an der
Frontseite der Regale haben. Diese Schutzkappen
werden mit den Profilen verbunden und im Boden
verankert.

Durch dieses System wird die Ubertragung von
Beanspruchungen und Schwingungen auf das

Tragwerk der Regale vermieden.

Die Konstruktion erfolgt mit einem Einfach- oder
Doppelprofil.

24
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Einfache Fithrungsschiene

Der Einsatz einfacher Fihrungsschienen ist dort ausrei-
chend, wo diese lediglich zum Fihren der Paletten dienen.

Die Abstande zwischen LPN50-Fihrungsschienen und
Standard-Schutzkappen sind folgende:

TOLERANZABSTANDE ZWISCHEN FUHRUNGSSCHIENEN
UND STANDARD-SCHUTZKAPPEN (inmm)

X Y
1.350 1.240
1.400 1.290
1.450 1.340
1.500 1.390
1.550 1.440

Ein anderes Flihrungs-System besteht aus U-Profilen, die
unter den Standern der Regalrahmen angebracht und mit
Hilfe der Verankerungen am Boden befestigt werden.

Dieses System erlaubt einen groBeren Abstand zwischen
den Fuhrungsschienen, sodass die Ladegasse nicht wegen
breiter Stapler groBer ausfallen muss. Auch hier kénnen
wieder Schutzkappen installiert werden.

Vor der Wahl des Systems ist eine spezifische Fallanalyse

erforderlich.

Doppelte Fiihrungsschiene

Der Einsatz doppelter Fihrungsschienen ist dort tblich, wo
der Stapler Gber Fihrungsrader verfiigt und die Abmessu-
ngen sowie die Ubertragenen Belastungen dieses erfordern.

A
\]

A
v
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Anschlag GP-4-Schiene

Der Anschlag verhindert, dass die Palette auf der
Rickseite des Regals hinausragt. Die Anschlage
werden an beiden Auflageschienen einer Ladeebe-
ne befestigt.

Sie kénnen auch in der Mitte einer Ladeebene zum
Einsatz kommen, um in Regalen, die von zwei
Seiten zuganglich sind, die Paletten auseinander zu
halten.

Anschlag C-Schiene

Kommt fir C-Auflageschienen zum Einsatz und hat
die gleiche Funktion wie die Anschlage fur GP-4-
Schienen.

Zentrierstiicke GP-4-Schiene

Die Zentrierstucke fur GP-4-Schienen werden in
allen Ladegassen der Einfahrregalanlage am Beginn
dieser Schienen angebracht.

Es handelt sich dabei um Teile aus hoch widers-
tandsfahigem Spritzgusskunststoff, die an den
Enden der Auflageschienen befestigt werden. Sie
erleichtern das Ausrichten der Palette am Eingang
derjeweiligen Ladegasse.

26

Anschlag GP-4-Schiene

Anschlag C-Schiene
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Standerverstarkungen

Die Stdnderverstarkungen werden am ersten
Stander der vorderen Rahmenreihe angebracht und
schiitzen diesen vor leichten StoBen.

Kennzeichnungsschilder

Auf den Kennzeichnungsschildern sind die Merk-
male der Regalanlage angegeben, insbesondere die
Tragfahigkeit, fir die diese ausgelegt wurde.
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Kihlrdume mit Einfahrregalen

Dieses Lagersystem kommt sehr hdufig in Kihl- und Tiefkihlrdumen zum Einsatz, bei

denen der vorhandene Raum zur Lagerung der Ware bei kontrollierter Temperatur
bestmaoglich genutzt werden soll.
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Selbsttragende Lager mit Einfahrregalanlagen

Einfahrregalanlagen kénnen auch zur Errichtung
von selbsttragenden Lagern genutzt werden,
wodurch der vorausgehende Bau des Lagergebdu-
des entfallt und eine entsprechende Zeit- und
Kostenersparnis erzielt wird.

Bei derartigen Anlagen, tragen die Regale ihr eige-
nes Gewicht, die Last der gelagerten Waren und die
entsprechenden zusatzlichen Belastungen fir Dach
und Wandelemente, wie bei einem normalen Lager.
Gleichzeitig halten sie aber auch den Belastungen
durch duBere Einwirkungen (Wind, Schnee etc.)
stand.

Derartige Lager kdnnen sowohl zur Lagerung bei
Raumtemperatur als auch als Kuhllager dienen.

(6]
(2]

1) Einfahrregalanlage

2) AufderRegalanlage aufliegende Dachbinder
3) Dachfetten

4) Fassadenbalken

5) Fassadenhaut

6) Dachhaut

7] Sockelmauer
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Vollautomatische Lager mit Einfahrregalanlagen

Einfahrregalanlagen kommen auch mit Regalbe-
diengeraten zum Einsatz, die auf der Ladeebene
einen Satellitenroboter bewegen. Dieser wird durch
die Lager - EDV - Anlage gesteuert und Gbernimmt
selbsttatigdas Ein- und Auslagern der Paletten.

Fur diese Art von Anlagen ist eine eingehende technische Studie erforderlich. Fur ausfahrli-
chereInformationen wenden Sie sich bitte an die Technische Verkaufsabteilung von Mecalux.
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